ZUR JMK
Ctyri zasadni vyzvy
a hase konstruktivni reseni
Brno, 2/7. 5. 2016



ZUR je kliéovy dokument

Bez ZUR neni mozné budovat pateini silniéni
infrastrukturu

Bez ZUR nelze na paterni infrastrukturu éerpat
evropske dotace

ZUR je zasadni koordinaéni dokument pro cely kraj
a jeho navaznost na sousedni regiony

Nejvice zamér, které je nutné v ZUR koordinovat,
je v jadru kraje — v Brnenske aglomeraci, zde je
potreba existence ZUR primo kriticka



Ctyri zakladni vyzvy
Dopravne pretizena Brnénska aglomerace

Protipravni stav — prekracovani zakonnych limitu
znecisteni ovzdusi a hlucnosti se zasadnim
dopadem na zdravi mnoha desetitisicii obyvatel

Nespravna koncepce pro dokonceni systému
dalnic v JMK

Schazejici obchvaty mest a obci — chybné
zavlekani tranzitni dopravy do sidel



Mezinarodni tranzitni doprava pres CR

Tranzitni doprava mezi hraniZnin
prechody CR
vztahy mezi prechody

Vyvaj mezi roky 2000 a 2010

Makladni automobily
pracouni den

0:aZ 24 hodin - oba sméry
vztahy vEBi neZ 100 automobilu

2ka penile odpovid podius vazidel v oo
o - 1rmm iousfiy = 100 automobiil

Poet automabill] v rooe 2000

. Polet automobill v roce 2010
- Podet automobill v roce 2005

* JMK je nejzatizenéjsi kraj tranzitni dopravou v CR

® Tranzitni nakladni doprava je zaviékana do Brna



Dlouhodobe prekrocene limity prasnosti

Rok [ Poéetdnu | Vztahvzhledem k dnednimu | Maxim. koncentrace PMy, [ Maxim. koncentrace PM,
s koncentra | hygienickému limitu —tj. max. VvV ug/m3 v procentech vztazena
ci PM,, 35 dnli za rok s prekro¢enim k limitu 50pg/m3

vysSi nez denniho limitu 50upg/m3
50ug/m3

1997 Tufany PREKROCEN

1998 PREKROCEN

1999 Neprekrocen

2000 Neprekrocen

2001 272

2002 PREKROCEN

2003 PREKROCEN

2004 PREKROCEN

2005 PREKROCEN

2006 PREKROCEN

2007 PREKROCEN

2008 2

2009 Neprekrocéen

2010 Lany PREKROCEN

2011 Lany PREKROCEN

2012 Lany PREKROCEN

2013 Lany PREKROCEN

2014 Lany PREKROCEN

2015 Lany Neprekroéen




Bosonohy a okoli
Dlouhodobe prekrocene limity prasnosti

Meérici stanice provozovana meéstskou casti Brno-

Bosonohy.

Umisteni uvnitr zastavby Brno-Bosonohy mezi silnici
111602 (stara prazska) a dalnici D1.

Pocet dnti
s koncentraci
PM,, vysSi nez
50ug/m3

2011 Bosonohy
2012 Bosonohy

Pocet dnt
s koncentraci
PM,, vy$Si nez
50ug/m3

2011 Lany 65
2012 Lany 45

Vztah vzhledem k dneSnimu

hygienickému limitu —tj. max.

35 dnii za rok s prekroé¢enim
denniho limitu 50pg/m3

PREKROCEN
PREKROCEN

Vztah vzhledem k dneSnimu

hygienickému limitu —tj. max.

35 dnli za rok s prekro¢enim
denniho limitu 50ug/m3

PREKROCEN
PREKROCEN

Maxim. koncentrace PM,,
v ug/m3

Maxim. koncentrace PM,,
v ug/m3

Maxim. koncentrace PM,,
v procentech vztazena
k limitu 50ug/m3

Maxim. koncentrace PM,
v procentech vztazena
k limitu 50ug/m3




Dlouhodobe prekrocene limity prasnosti

1 4

Emise TZL v Jihomoravském kraji rok 2007 Polétavy prach je nejvét§|m
zdrojem znecisténi ovzdusi

~8,3%

mREZZO0 1 OREZZO 2 mREZZO 3 mREZZO 4

Na jihu Brna a v sousednich
obcich znecisténi prachem z
dopravy dosahuje i pres 90 %



Reakce ZUR na étyfi zakladni vyzvy

Dopravne pretizena Brnénska aglomerace

Protipravni stav — prekracovani zakonnych limitu
znecisteni ovzdusi a hlucnosti se zasadnim
dopadem na zdravi mnoha desetitisicu obyvatel

Nespravna koncepce pro dokonceni systému
dalnic v JMK

Schazejici obchvaty mest a obci — chybne
zavlekani tranzitni dopravy do sidel



,Cerveny flek“ — Nedoreseni ZUR

ZASADY UZEMNiHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE Kl'aj Za temer 16 Iet neporldll

1:450 000

Schéma dopravni infrastruktury ; l:lze m n i p I é n kraj e .

Nyni navrhuje odlozit klicovou
oblast jadra kraje

do Aktualizace ZUR,

tedy odklad o radu let.

Ngée reakce:
ZUR je nutné dokoncit,

Dle navrhu 3. ZUR JMK (05/2015) opravit a neprodlené znovu
verejné projednat.

Nelze schvalovat
»prazdny papir®.



Dveée dopravni koncepce pro JMK
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Nespravne Spravné

Odvedeni maxima tranzitni dopravy
z Brna a Brnénské aglomerace a
plnohodnotné obchvaty vSech obci
na trasach (Breclav, Znojmo)

Koncentrace tranzitni dopravy
do Brnénské aglomerace




Transevropsky
Baltsko-adriaticky koridor
a dalnice D52



Prekroceni zakonnych limitu — PM10 pro Brno

koncentrace [ug.m-3]

B <20  <LAT Cervena oblast
[1>20-30 (LAT,UAT> S

>30-40 (UATA40> je

> 40-45 (40,45>

B > 45-50 (45.LV> 17
B > 50-55 gLv,55> zatizena

B > 55-60 (55,60>
Hl > 60 > 60

Je zde

stav,
ktery je JMK
povinen resit

ZUR stav nejen
, ale

Obr. 11.4.1.18 Pole 36. nejvyssi 24hod. koncentrace PM4,, aglomerace Brno, 2011

ZAKON: prekroéeni prasnosti:
Za rok je denni limit prekro¢en vice nez 35 dni




Kumulativni vlivy — prasnost pro jih Brna

Modfrice

Zelesice

Na rozdil od hluénosti neexistuji pro prasnost kompenzacni
opatreni.

Nadlimitni znecisténi z dopravy lze resit pouze odvedenim casti
dopravy tak daleko, aby nevznikaly kumulativni vlivy




Zatajeny transevropsky Baltsko-adriaticky koridor
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74 Navrh ZUR JMK se
| zavleéenim dalkové
tranzitni dopravy do Brna

Navrh 3. ZUR JMK (05/2015)

Naprosto
nehorazné
zavlékani dalsi
tranzitni dopravy
do Brna,

... a to do nejvice
nadlimitneé
znecisténe
oblasti,

do MC Brno-jih



Transevropsky koridor D52 zavle€en do Chrlic a
Brna-jih — problematické intenzity dopravy

Navrh ZUR i studie PK Ossendorf zamléuji, ze D52 ma byt
transevropskym Baltsko-adriatickym koridorem; pouzivaji se
vysoce podhodnocené intenzity na prechodu Mikulov
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ma byt

%k Intenzita
v useku

Chrlice -

Brno-jih ?

90 tis. ?

Intenzity dopravy pouzité ve studii PK Ossendorf (11 tis. za den) pro
prechod Mikulov se vyznamne lisi od intenzit v EIA pro R52 z roku
2006 i od novéjsSich udaju z Rakouska (cca 25 tis. za den i vice)




Spravné reseni

5 Odvedeni maxima tranzitni dopravy
fovees: z Brna a Brnénské aglomerace a
‘ plnohodnotné obchvaty vSech obci
na trasach (Breclav, Znojmo)

Ny
ska'Republika
Pouze takto Ize docilit napravy

nadlimitné znecisténé oblasti jihu
Brna a jihu Brnénské aglomerace.
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Protipravni stav je kraj povinen
reSit neprodlené.

Tedy nelze odkladat dokonéeni ZUR
o léta a jesté zhorSovat dopad na
desetitisice obyvatel !




Pripravenost uzemniho planovani v JMK a
pouzitelnost evropskych fondu

Aktualni stav:

Navrh 3. ZUR projednany neobsahuje obchvat

Breclavi a podstatnou cast obchvatu Znojma




S8 — plnohodnotny obchvat Znojma
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Mozna naprava ve Znojmeé

 Rozestavenou komunikaci je mozné dostavet jako
vnitro-mestskou komunikaci bez mimourovnovych
krizovatek od zno;emske nemocnlce po kruhovy
objezd u Baumaxu: G i g




R55 — obchvat Breclavi
Vliv na ZP (Natura 2000) a LVA (UNESCO)

4-pruh ( a modra linie)
pod Breclavi je prakticky v
koridoru 2-pruhového
obchvatu (rizova linie).

Stred Lednicko-valtického
arealu UNESCO a Valtice
budou po realizaci R55 okolo
Breclavi odleh¢eny od
tranzitni dopravy, neb doprava
bude moci opustit CR jiz na
hranicnim prechodu
Breclav/Postorna-Reintal.

Zaveér autorizovaného posouzeni NATURA2000:

Trasa R55 okolo Breclavi je vhodnéjsi nez R52 (Volf, 2007)



Intenzita dopravy v Mikulové po realizaci obchvatu
Breclavi poklesne

Pri vypoctu intenzit dopravy musi byt vzata do uvahy i D55.

Reintal/Breclav hranicni Obchvat Breclavi je soucasti

Dle Dufek, 2007. Analogické vysledky i dle Strnad, 2007.



Obchvat Mikulova jiz existuje, nevestince dalsi
obchvat nepotrebuji

Napovéda Planovat trasy

Méreni




R4S
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Jih Brna a prilehla ¢cast aglomerace

°* MC Brno-Bosonohy, obce Troubsko a Ostopovice — ma se tato
oblast s jiz dnes dlouhodobé a vyznamné prekro¢enymi limity
prasnosti stat stredoevropskou krizovatkou dalnic?




ZUR JMK: D43 v tseku od dalnice D1 po Lysice
pouze Jako REZERVA

D43 v useku Kurim — Lysice
pouze ve 2 variantach:

,Némecka“:

— likvidacni pro Drasov,
Malhostovice, VSechovice,
Skalicku, Malou Lhotu —
vedena i pouhé desitky metri
od obytné zastavby

,Optimalizovana“:
— kvalitni obchvat Liptvky —
cca 1 km od obytné zastavby




Zavlek cca 10 km
pres Bystrc

: ..Hitlero

D43 - ,,bYSteré tl'asa“ E dalnice pres ;

¢ mnoho obci

alias “Hitlerova dalnice* —
cerna prerusovana cara

L] L] 1 4 Ny 1 4 .‘ R43 '\
Optimalizovana prima | oscuvar o
d{ Brnaa

trasa D43 (,varianta MZP* |EEtaa)

z roku 2009) — zna€ena

R43

Prima trasa

s Kvalitni
2] O0bchvat
JJ Lipuvky

Privadéc
smér Brno

Studie Strnad, 2011
jednoznaéné
doporucila

variantu MZP
(pfimou trasu) jako
nejlepsi variantu

... a variantu
»bystrckou“ pres
Bosonohy
identifikovala jako
variantou nejhorsi
a vyloucenou z
duvodu
hygienickych limitt




Optimalizované vedeni D43 -
mozny zaklad pro konsensus
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(v)bchvat I\ ialhe e | s~ Optimalizovana trasa R43
Cebina NG T Ry ¢ e sobchvatem Cebina a

Najezd z
Mal hostovic

Mimourovnova
kfizovatka
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Obchvat
Kurimi

Smér pro dopravu
do Brna




R43 — optimalizovana trasa

Smeér k dalnici 7” # “'P g% v Y Optimalizovana trasa R43

i ot  § .y % B

\ WL \\‘ R Tisnov, e sobchvatem Cebinaa

‘ 3 y ]l " \‘ ’ \ ¥l ‘, ‘-‘ DraSOV - z o Vewv L4 ot
~ R I Y R L e mimourovriovou kfiZovatkou jizné

od Cebina

Rychlé pruhy pro

smeér Tisnov - Brno

: | i/ Smér Brno,
e | Blansko,

~~~~~~~~~~~~ — Boskovice

e
-




Politicky prosazovana nespravna D43
NENI ani silnici na Svitavy

... ale silnici na Jevicko a !!’
Moravskou Trebovou (Staré
mesto) )

Brno — Staré Mésto —
Svitavy je 30 km zajizd’ka
oproti Brno — Svitavy

Vyuzitelnost Hitlerovy trasy |
pro obcany Brna je
prekvapivé mala



Optimalizovana varianta D43:

Napojeni u Boskovic

| smér Kunitat a
obchvat
| Sebranic

[ G
_ J Smér Skalice
: ] nad Svitavou

Optimalizovanad trasa D43
' ¢ S ukoncenim u Boskovic

Silnice na Svitavy 1/43 a
silnice II. tridy na Jevicko
pouze modernizovat

a doplnit o plnohodnotné
obchvaty vSech obci



Nase reakce na ctyri zakladni vyzvy

Dopravne pretizena Brnenska aglomerace

Protipravni stav — prekracovani zakonnych limitu
znecisteni ovzdusi a hlucnosti se zasadnim
dopadem na zdravi mnoha desetitisicu obyvatel

Nespravna koncepce pro dokonceni systemu
dalnic v JMK

Schazejici obchvaty mest a obci — chybneé
zavlekani tranzitni dopravy do sidel



BRNO



Je Brno ,,Cerna dira / Bily flek* ?

VétSina nadmistnich
zaméru na uzemi
meésta Brna neni
zakreslena.

Bilovice nad
Svitavou

Z.asadné nedoresené
YA

ke, S vie Mozné problémy s
& : uzemnimi Fizenimi,
a tedy nebezpeci
zablokovani rozvoje
Brna na nékolik let.
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Uvod  Kontakt

Hlavni téma Alternativni koncepce

F

Stav porizovani ZUR

o Névrh ZUR IMK ze
zavieZenim dilkové
tranzitni dopravy do Brna

Otazky a odpovedi

Otazky

E—a od povédi




